Die Kiistenmotorschiffe ,,ALBULA"“ & ,,BERNINA“ der Schweizerischen
Schleppschiffahrtsgenossenschaft Basel

Der Bau der Kiistenmotorschiffe ,,Albula’ und ,,Bernina”
der Schweiz. Schleppschiffahrisgenossenschaft.

Von Ing. Ad. RYNIKER, Basel.

Mit dem Bau dieser Schiffe ist eine langst ge-
hegte Erwartung derjenigen Kreise in Erfullung ge-
gangen, die sich um die Durchfiihrung der Schiffahrt
von Basel bis zur Sce je und je eingesetzt haben.

Wohl ist ¢s nicht das erste Mal, daB sich die
Schweiz zur See versucht hat. Unkenntnis in Schiff-
fuhrtssachen -und mangelnde Verbindung mit den-
jenigen Kreisen, mit denen e¢s nun einmal gilt Fuh-
lung zu nehmen, muBten indessen die Versuche zum
Scheitern bringen.

Heute nun liegen die Dinge ganz anders; Ecfah-
rung in der praktischen Durchfihrung der Schiffahrt
licgen vor, dic notwendigen Verbindungen mit dem
Auslandc bestehen, so daB die einschligigen Fragen
erneut gepriift und cine Entscheidung tiber Betrieb,
Grofic und Typus der zu bavenden Schiffe getroffen
werden konnte,

Als Fahrbereich wurde die sogen. ,grofle Kiisten-
fahrt" gewihlt und die Schiffe daher unter Aufsicht
des Germ, Lloyd fiir das Fahrzeichen , K — 100 A 4"
gebaut, Die grofie Kustenfahrt umfaBt die Fahrt
zwischen allen Hifen Europas, des Mittelmeeres und
des Schwarzen Mecres, sie gestattet daher die Ver-
wendung der Schiffe in den verschiedensten ‘Feilen
der europaischen Gewidsser.

Die Ausriistung der Schiffe erfolgte nach den
Vorschriften der deutschen Seeberufsgenossenschaft
und der hollindischen Schiffahrtsinspektion, als
Flagge wurde dic hollindische gewahlt.

Die Schiffe sind als Eindeckschiffe, mit erhohter
Back und Poop gebaut, die Hinterschiffsform zeigt

Kreuzerheck, das Vorschiff stark ausfallende Spant-
formen zur Abweisung des Seeschlages.

Unter dem Poopdeck liegen die Wohn- und
Schlafriiume des Kapitiins, der Steuerleute und Ma-
schinisten, die Kiiche und das Hospital. Diec Wohn-
riume sind schr gefallig ausgetithrt und mit elek-
trischem Licht und Warmwasserheizung ausgestattet.
Das Ende des Poopdecks ist zur Kommandobriicke
ausgebaut und tragt das Steuerhaus.

Unter Deck befindet sich der Maschinenraum, in
dem der Hauptantriebsmotor, ein Hilfsaggregat, die
Heizungsanlage und die Brennstoffgefafic unter-
gebracht sind. An den Maschinenraum schliefien sich
nach vorne die Laderdume an und an diese die Vor-
pick zur Aufnahme von Wasserballast fur die Leer-
fahrt. Unter dem Backdeck liegen die Schlafraume
fiur 4 Matrosen und daruber hat das Ankergeschirr
mit Antriecbsmotor Aufstellung gefunden. In der
Schiffsmitte ist der Lademast, mit zwei Ladebiumen
von 2 Tonnen Tragfihigkeit aufgestellt, die Baume
werden bedient durch motorbetriebene Winden, von
denen die eine ein unabhingiges Aggregat darstellt,
withrend die andere iiber eine Transmission vom
Ankerwindenmotor angetrieben  wird.  Der Mast
triigt tiberdies eine Segeleinrichtung von 125 w?, die
im Falle einer Motorpanne angeschlagen werden
kann.

Dic Hauptverhiiltnisse der Schiffe sind die fol-
genden:

Liinge 6. A. 4450 m
Breite 7.30 m



Seitenhche 298 m

Bruttotonnage 329.41

Nettotonnage 149.54

Tragfihigkeit 440 Tonnen

Inhalt der Laderiume 540 m®

Inhalt der Ballasttanks: hinten 22 t, vorne 32 t
Brennstofftanks 11 t, Trinkwasser 3,1 t.

Die Maschinenanlage besteht aus einem Sulzer-
Zweitakt-Dieselmotor ilteren Modells mit Druck-
lufteinspritzung von 220 PS bei 280 Umdrehungen
per Minute, der dem beladenen Schiffe eine See-
geschwindigkeit von 910 Knoten zu erteilen ver-
mag.

Das Hilfsaggregat umfaBt auf ciner Grundplatte
zusammengebaut einen 20 PS Junkersdieselmotor
und Hilfskompressor zur Auffilllung der beiden An-
laffluftgeliille von je 500 Liter Inhalt mit Druckluit
von 70 Atm. Der Hilfsmotor treibt cbenfalls die
Lichtdynamo an.

Zu der nautischen Einrichtung der Schiffe ge-

haoren Steuer und PeilkompalBl, ¢in Radiogerit mit
Peileinrichtung und ¢ine Morselampe.

Das Steuerruder wird von Hand betitigt, der
Steuerapparat  befindet sich im  Steucrhaus mit
Ucbertragung der Bewegung auf den Quadranten
mittelst Ketten und Stangen.

Zwei Rettungsboote befinden sich auf dem Poop-
deck, sie enthalten je einen BootskompaBl und die
vorschriftsmifiige Notration.

Die Schitfsbesatzung besteht aus 7 Mann; 1 Ka-
pitiin, 1 Steuermann, 2 Maschinisten, 2 Matrosen und
1 Koch.

In einem mehrmonatlichen Dienste haben sich
die Schiffe als praktisch und scetiichtig ausgewiesen,
die Fahrt London-Basel hat aber gezeigt, dafl die
Maglichkeit besteht, ein fiir die Scefahrt bestimmtes
Schiff so zu gestalten, dall cine Fahrt von Basel
nack beliebigen Hifen des europiischen Festlandes
untcrnommen werden kann, wenn je die wirtschatt-
lichen Verhiltnisse dies wiinschbar erscheinen las-
sen.

M/S BERNINA auf dem Rhein vor Walsum



DIE RHEINQUELLEN
E—

Rhein-See-Schiffahrt.

Von N. JAQUET, Dircktor der Scbivd:« Schleppschiffahetsgenossenschaft Basel.

Unter Rhcin - Sceverkehr wird dic Verbindung
zwischen Rheinhdfen und andern Hafenplitzen vere
standen, wenn sich der Transport im gleichen Schiff
abwickelt und ¢in Teil der Strecke auf offener Scc
zurickgelegt wird,

Vor Xaum 50 Jahren ist der ersto Seedampfer von
Bremen kommend rheinaufwirets }zchbtcn und hat
damit die Grundlage zu cincr Schiffahrtsentwicklung
gelegt, welche in den Ietzten Jahren stark an Bedel-
tung zugenommen hat.  Die Hauptumschlagsplitie
fiir den Rhein - Sceverkehr am Rhcin sind die Ruhr-
orter Hifen, Disseldorf und Kéln, Die Zunahme der
Verkehrsmengen im Rhein - Scedicnst  withrend der
letzten Juhre geht aus folgenden Ziffern hervor:
1928 betrug die Zufuhr nach dem Rhein in Seefahr-
zeugen 197 000 Tonnen; das Jahe 1935 brachte cine
Zunahme auf 435000 Tonnen. In der Abfuhr ver-
zeichnet das Jahr 1928 271000 Tonnen; fur 1935
steigt das mit Sceschiffen an den Rhein - Umschiag-
plitzen abgenommene Quantum auf 636 000 Tonnen.
An der Spitze der tiber See gelegenen Hafen, welche
sich mit dem Rhein in reger unmittelbarer Schiffs-
verbindung  befinden, stehen  Hamburg, Bremen,
Stettin, Konigsherg und Danzig.  Es ist naheliegend,
daBl der Verkehr von den deutschen Seehafenplits
zen nach den grofen Niederrhein-Hifen innerhalb
des Rhein - Sceverkehrs am meisten Bedeutung bat.
Abgeschen davon, daB es sich hicbei um cine Trans-
portabwicklung inncrhalb  der Wirtschattsgrenzon
cines Landes handelr, ist der Aufschwung der her-
\orgehobcncn Teansportverbindung vorab auf das
Bestehen cines regelmiiBigen Liniendienstes zwischen
dem Rhein und der an der deutsehen Nord- und Ost-
seckiiste gelegenen Hafenplitzen zuriickzufiihren.
Neben dem deutschen Verkehr wickeln sich in der
Rhein - Seefabrt Transporte nach Belgien, England,
Irdand, Frankreich, sowie den skandinavischen Stas-
ten ab, Bei dicsen Mengen handelt es sich in erster
Linic um sogen. Trampfaheer, dic keinen mgcl‘
miifigen Liniendienst unterhalten,

Die starke Steigerung des Rhein - Sceverkehrs in
den letzten Jahren ist der Zunahme an kleinen See-
fahrzeugen zuzusehreiben; durch die Entwicklung
des Dieselmotors hat sich dicsen Schiffen ein neves
Betdtigungsgebiet eroffnet. Der Dicselmotor hat dee
Kustenschiffabrt ganz allgemein cinen bedeutenden
Auftrich vermittelt. Zunachst brachte das Wegfal:
len der Bootckohlen die Moglichkeit, Schiffe zu
bauen, dic bei gleicher Raumverdringung eine bes.
scre Ausniitzung fir die Ladung boten. Dann or-
laubte der Ersatz der schweren Maschinenanlagen
und der Kessel durch Motoren dic Konstruktion von
Fahrzcugen, dic cinen niedrigeren Ticfgang aufwci-
sen, als dies noch vor wenigen Jahren der Fall war.

Die Kilstenschiffahrt mit klcinen Motorschitfen
wurde aubberdem durch die riickliufige Wirtschatts:
entwicklung begunstigt.  An Stelle dor cinstmals als
geschlossene Partien zum Versand gebrachten gene
Ben Giitermengen sind vielfach kleinere Posten ge-
treten. Der Verlader wird demnach nicht mehr die

Moglichkeit haben, cinen Scedampfer zu charten
der 3—3000 Tonnen Tugfihigkcit aufweist, so
¢t wird sich gerne mit cinem Kleineren Fah
begaiigen, das thm erlaubt, 4600 Tonnen zu
frachten. Das kleine Schiff bietet gegeniiber d
die grofie Fahrt bestimmten Seedampter den
ren Vorteil, dal in abgelegenen Hafenplitzen
ungiinstigen Zulahrten Ware abgenommen w
kann. Die ncuen Motorschiffe suchen denn auch
Vorlicbe solche Hafenplatze auf, dic bis anhin hoch
stens fiir Kustenfahrt im Ucinm:n Rahmen in Frage
gckommen sind.

Wenn man sich vergegenwiirtigt, dall beispicls
weise ¢in hollindischer Fabrikant bis vor weniger
Jehren seine Eezougnisse mittels Leichterschiffen
von scinem Werk nach Rotterdam gebracht hat, do
dic Ware aut den Seedampfer mit Bestimmung Lo
don umgeschlagen wurde und allenfalls noch i
weiterer Umschlag in London in Leichterschiff nack
irgendwelchen durch den Seedampfer nicht erre
baren Ladestellen crfolgt ist, so wird der Vo
¢iner direkten Abnahme ab  hollindischer Fab
nach der letzten Empfangsstelle in England offen-
kundig, 3

Die Bedeutung der grofien Kustenfuhrt fur
Zufuhren nach der Schweiz ist umso grafier, je mehe
sich unser Land auf Beziige aus curopiischen Wirts
schaftsgebicten umstellt. Es ist in dicsem Zusams
menhang bemerkenswert, dall der grofite Teil der
heute ab England nach der Schweiz verschifften
Zuckermengen mit solchen Ktstenschiffen ab engs
lischem Ladeplatz nach Antwerpen und Rotterdam
gelangt.

Die heryvorgehobene Ausdehnung der Motorfahet
zur See findet thren besonderen Ausdruck in der|
Entwicklung des Rhein- Sceverkehrs, Der Rhelne
Secverkehr, soweit er nicht als regelmiBiger Linien:
dienst betrichen wird, mull demnach als cine Ause
strahlung des grofien Kistenyerkchrs  betrachtet
werden. Dies hat auch zur Folge, duf) cin bestimmtes
See - Motorschitf nicht susschlieBlich im Rhein - See-
geschaft titig ist. Das gleiche Schiff, das beispicls-
weise von Koln eine Ladung nach London zu brine
scn hat, wird auf sciner nachsten Reise cine Fracht
ab englischer Kiiste nach Paris bringen, um von dort
aus Hamburg als Zicl ciner weiteren Reise zlli
nehmen,

Die beiden von einer der Schweizer Sehlepp-
schiffahrtsgenossenschaft  alliierten hen
Recderei, ersteliten Rhein - Sce - Mo(omhiffe WAl
bula” und .Bernina”, sind dazu Mmmt. dic Ver-
kehrsbasis der Schweizer Schleppschiffahresgenos-
senschaft zu festigen, Es war daB beim|
Bau dicser beiden Schiffe die Moplichkeit oiner Aus-
dehnung der Rhcin - Seeschiffahrt nach dem Ober-
rhein gepriift wurde. Dank der Erfahrungen von In-
g:amu Ryniker auf dem Gebict des Seeschiff-

konnte ein Schiffstyp geschaffen werden, der
der grofien Kistenfahrt ent-

Anforderungen



sprach und gleichzeitig die Moglichkeit offen lie8,
die Schiffe fir ein Vortreiben der Rhein - Seeschiff-
fahrt nach dem Oberrhein zu verwenden, In Zusam-
menarbeit mit der Rheinwerft Walsum der Gute-
hoffnungshiitte sind zwei Rhein - See - Motorschiffe
gebaut worden, welche hinsichtlich der Bauausfiih-
rung iiberall volle Anerkennung gefunden haben.
Der im Monat Juni unternommene Versuch, mit
‘einem Rhein - See - Motorschiff von London direkt
nach Basel zu fahren, ist gelungen. Vor wenigen
Jahren noch hiitten die ersten Fachleute der Rhein-
schiffahrt es tir unmiglich betrachtet, einen Schiffs-
typ zu bauen, der den Anforderungen ciner solchen
'ufgabe entsprochen hitte.

Von der Schweizer Schleppschiffahrtsgenossen-
schaft ist wiederholt und mit Nachdruck darauf hin-
dewiesen worden, dafl es sich nicht darum handeln
konne, eine regelmiifige Verbindung zwischen Lon-
don und Basel mittels solcher Schiffe derzeit aufzu-
chmen. Der Versuch hat wertvolle Erfahrungen ge-
bracht, die nach manchen Richtungen auszuwerten
sind.

~ Der Rhein - Sceedienst nach Basel wird fiir den
‘Massenverkehr von Kohle oder anderen in groficn
‘Mengen zur Verfrachtung gelangenden Giiter nie in
Frage kommen, indem unter Einrechnung der Um-
schlagskosten in Rotterdam oder Antwerpen der
Transport auf gewohnlichen Rheinschiffen wesent-
lich billiger kommt. Der Rhein - Seeverkehr kann nur

Bedeutung erlangen fur hochwertige Giiter, bei wel-

chen ein mehrmaliges Umladen vermieden werden

soll. Es wird auch notwendig sein, daf die Schiffe,
welche diesen Dienst nach dem Oberrhein vermit-
teln, mit stirkeren Motoren ausgeriistet sind, als
dies fiir die Fahrt nach dem Mittelrhein notwendig
ist. Die Moglichkeit eines Ausbaues von Rhein - See-
verbindung zwischen Basel und anderen iiber See
gelegenen Hafenplitzen wird aber letzten Endes von
der Gestaltung der Schiffahrtsrinne zwischen Stra3-
burg und Basel abhiingen. Der auBierordentlich giin-
stige Wasserstand des Rheines in den Jahren 1935
und 1936 erlaubt noch keine Schliisse zu ziehen, mit
welchem Tiefgang inskiinftig regelmifBig Schiffe
nach Basel gelangen konnen. Erst wenn die Frage
des kiinftigen Ticfganges fir die Fahrt oberhalb
Straﬁburg feststeht, wird der Rhein - Seeverkehr
seine wirtschaftliche Abklirung finden konnen.

. Durch die gegliickte Versuchsfahrt von Rhein-
See - Motorschiff ,Bernina® ist die Maoglichkeit der
Ausdehnung der Rhein - See - Schiffahrt bis Basel
bei gutem Wasserstand als technisch durchfithrbar
erwiesen worden. In der Schiffahrt nach Bascl haben
bis heute die Kreise, welche fiir tatkriftiges Vor-
wiirtsschreiten ecingetreten sind, gegeniiber den Skep-
tikern recht behalten. Dies mag uns bestiirken, den
Gedanken des Rhein - Seeverkehrs nach Basel im
Rahmen des schweizerischen Schiffahrtsyerkehrs
weiterhin mit aller Aufmerksamkeit zu verfolgen.



